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ehovet av atgarder for att 6ka kapaciteten pa stambanenatet

i sodra Sverige okar for varje ar. Det dr en nationell angeldagenhet

att tackla denna tillvixtfraga. Det giller inte minst i straket Oster-
gotland-Sormland-Stockholm, dvs Ostlanken. Efter 9 ars planering ar nu
jarnvagsutredningen for Ostlanken klar. Planen preciserar strackningen for
Ostlanken. Kommunernas planering for resecentrumomradena och statens
jarnvagsplanering under dessa ar har kostat cirka 330 miljoner, merparten
kommunala kostnader. S6rmland och Ostergétland har dessutom medverkat
i en medfinansiering av Citybanan pa 650 miljoner.

Nu handlar det om att fortsitta planeringen med detaljplaner for resecentrumomradena och jarnvags-
planer. Pa sa satt finns forutsattningar att besluta om byggstart 2014 for

Ostlanken, helst som en forsta etapp i en storre satsning pa en hoghastighetsbana. Kommunerna

och regionerna ar beredda att dven i fortsattningen ta sitt stora ansvar for planering och byggande

av denna stora investering for framtiden.

Jarnvagsutredningen och oversiktsplaner klara

Gallande nationella plan 2004-2015 anger byggstart for Ostlanken i slutet av planperioden. Efter cirka 9 ars
planarbete har Banverket nu slutfort jarnvagsutredningen for Ostlanken i linje med den nationella langtidsplanen.
Parallellt har kommunerna tagit fram 6versiktsplaner for resecentrum i Linkdping, Norrkoping, Nykdping, Skavsta
flygplats och Vagnharad. Erfarenheterna fran det parallella planarbetet har samtidigt varit en stor kunskapskalla

i arbetet med forstudien for Gotalandsbanan och hoghastighetsbaneutredningen.

Vagnhérad

Skavsta

Linkdping



Remisser hoghastighetsbaneutredningen

Under 2009 har regeringen tagit fram en hoghastighetsbaneutredning. Av remissvaren framgar att det finns en
klar majoritet for att komplettera dagens stambanenat med en stor hoghastighetsbanesatsning. Inte i nagon
skrivelse ifragasatts Ostlanken som den forsta etappen i en sddan storre utbyggnad. Tungt vagande skal for det
positiva gensvaret ar sakerligen att alltfler inser det ohallbara i att ga in i 2000-talet med ett redan underdimen-
sionerat stambanenat inom sodra delarna av landet.

Ett sammanhallet modernt stambanenit i sodra Sverige under 2000-talet

Den grundlaggande politiska fragan som alltfor sallan stalls ar vilken roll jarnvagen ska fa for samhallsutvecklingen
i sodra Sverige och darmed ocksa for landet. Den fors inte heller i forslaget till ny nationell langtidsplan for perioden
2010-2021!

Det ar i denna landsdel som person- och godstransporterna ar klart storst och kapacitetsproblemen mest besva-
rande. Det sammanhanger givetvis med befolkningstatheten, de tre storstadsomradena och merparten av landets
ovriga tillvaxtregioner. Sodra och Vastra stambanan lever redan pa dvertid och haller pa att bli en hamsko for tillvax-
ten i landet. Hoghastighetsbaneutredningen visar att om jarnvagen ska fa en storre roll kravs mycket stora atgarder
och den klart basta I6sningen for tillvaxten samt for att hava kapacitetsbristen ar att bygga separata snabbspar. Det
ar dock en kapplopning med tiden. Darfor maste planlaggningen av Ostlanken fortsatta sa att den forsta etappen
och pusselbiten kan borja byggas 2014.
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Planeringen maste fortsatta

Stora resurser har under det senaste artiondet lagts ner pa planeringen av Ostlanken med utgangspunkt fran gallan-
de nationella langtidsplan. Kommunerna och regionerna har gjort hemlaxan till en total kostnad pa ca 330 miljoner
kronor, merparten kommunala och regionala forberedelser for utbyggnad av resecentrumomradena. Dessutom har
under tiden kommuner och regioner i Sérmland och Ostergétland forklarat sig beredda att medfinansiera Citybanan
med 650 miljoner kronor for att kunna hava trafikinfarkten pa stambanenatet till och fran Stockholm.

Kommunerna har uppskattat och budgeterat den fortsatta planeringen av resecentrumomradena till minst ca

110 miljoner kronor. Det avser i huvudsak kostnader som foljer med uppréattande av detaljplaner, dvs planer som
definitivt preciserar olika markanvandning och byggratter inom resecentrumomradena. Kostnaderna for utbyggnad
av reseterminaler och resecentrumomraden langs banan har kalkylerats till totalt ca 3900 miljoner kronor.

Tiden fram till 2014 kommer att kravas for att uppratta kommunernas detaljplaner for resecentrumomraden och
statens jarnvagsplaner for Ostlanken. Forst da finns det planunderlag som kravs for startbeslutet. For att tidplanen
ska halla fordras dock att aven staten fram till dess avsatter resurser och medel for arbetet med jarnvagsplanerna.
Kommunerna och regionerna ar beredda att i ett pilotprojekt samverka for att dessa parallella processer ska kunna
finansieras och genomforas till 2014.



