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Hoghastighetsbaneutredningen férordar Ostlanken

”Det finns mycket att gladja sig at i hoghastighetsutredningen™ sager Goran Forssberg,
styrelseordférande i Nykoping-Ostgétalanken AB. I forsta hand givetvis att dven denna
kvalificerade utredning forordar Ostlanken som etapp 1. | andra hand for att det definitivt
slas fast att detta inte ar nagot lyxprojekt utan ett forsta rangens samhallbyggnadsprojekt.
Hoghastighetsbanan eliminerar pa ett effektivt sétt de allt varre kapacitetsproblemen pa
dagens huvudstrak Sodra och Vastra stambanorna. I tredje hand for att en sddan satsning
blir samhallsekonomiskt Ionsam. Det borde nu sta klart att Ostlanken maste fardigstallas
som en direkt uppfdljning av Citybanan och dérmed blir en forsta etapp i ett svenskt
hdghastighetsnat.”

Ostlanken namns inte 6verraskande som etapp 1 av utbyggnaden av Sveriges nya nat for
hoghastighetsbanor for jarnvég. Det &r den del av hoghastighetsnatet dér planeringen har
kommit langt. Kapacitetsbristen Osterg6tland-Sérmland-Stockholm &r nasta flaskhals som
maste atgardas efter Citybanan och det bradskar. Det ar ocksa den gemensamma delen for
Europabanan och Gotalands-banan, dvs den del som ska trafikeras av bade de snabba tagen
till Goteborg respektive Oresundsregionen. Att darfor bygga ut Ostlanken som en direkt
uppféljning av Citybanan ar den enda rimliga slutsatsen.

Det &r vélgorande att utredningen sa tydligt markerar att detta ar ett nationellt och regionalt
samhallsbyggnadsprojekt for 2000-talet. Sodra och Vastra stambanorna, pulsadrorna for
jarnvéagsnatet i landet, racker inte till. Det far ocksa stora aterverkningar pa det anslutande
jarnvagsnatet. Dessa stambanor ligger i transportstrak med de stérsta gods- och
personstrommarna i landet och allt talar for att 6kningstakten langs dessa strak inte
kommer att avta. Utan en kraftfull satsning pa jarnvagen utmed landets tyngsta
transportstrak kommer en fortsatt 6kning av transportarbetet i huvudsak fordelas pa bil,
buss och flyg; en uppenbar miljoforlust. FOr att motverka detta kravs nésta generation
stambanor, i detta fall en kompletterande hoghastighetsbana. For varje ar som Ostlanken
forsenas maste reservatgarder vidtas som blir dyra och inte langsiktigt hallbara.

Utredningen kommer fram till att det & samhé&llsekonomiskt 1onsamt att komplettera
namnda stambanor med en separat hdghastighetsbana for persontrafik. Det ar vélként att
med den berakningsmodell som anvénts sa missgynnas stora jarnvagsprojekt. Att
hdghastighetsbaneprojektet trots detta uppvisar en positiv samhallsnytta med denna modell
ar darfor ytterst betryggande. Samtidigt ar det kvittot pa samhallsprojektets styrka.

’Nu maste fokus laggas pa genomférandet. Nagot maste goras med dessa stambanor och
da maste réatt atgarder goras fran borjan. Vi som arbetar med Ostléanken och som har lagt
ner stora resurser i drygt tio ar valkomnar utredningen och ar beredda att fortsatta att
bidra till genomférandet™ avslutar Nykoping-Ostgétalankens vd Per Sandstrém.

For ytterligare information kontakta gérna
Goran Forssberg, styrelseordférande, telefonnummer 070-644 56 46 eller
Per Sandstrom, verkstallande direktor, telefonnummer 070-552 76 70
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