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Ostlanken och Goétalandsbanan — framtida trafikering och utformning av
infrastruktur

SJ AB och Nykoping-Ostgétalanken AB har i september 2006 tecknat en Gverenskommelse
om Ostlanken och utveckling av persontrafiken pa strackan Stockholm — Jarna —
Vagnhérad — Nykdping — Norrképing — Linkdping — Mjolby. Enligt éverenskommelsen ska
parterna bl.a. gemensamt verka for att byggandet av Ostlanken i sin helhet prioriteras och
tidigarelaggs med hénsyn till dess stora marknadspotential i ett nationellt och regionalt
perspektiv. Med denna 6verenskommelse har parterna tydliggjort ambitionerna nér det
galler bade infrastruktur och trafikering.

SJ AB vélkomnar Banverkets beslut den 22 januari 2007 om gemensamma riktlinjer for
Gotalandsbanan. Infor det fortsatta arbetet med utformningen av bade Ostlanken och
Gotalandsbanan anser SJ det vara pa sin plats att lamna ytterligare synpunkter betraffande
trafikering och infrastruktur. Utgangspunkten ar en bedémning av funktionella krav i form
av marknadskrav och restidsmal.

Marknadskrav och restidsmal

Befolkningsunderlaget, kapacitetsunderskottet och den redan idag omfattande person-
trafiken pa Sodra och Vastra stambanan inklusive anslutande banor utgor en grund for en
utbyggnad av Ostlanken och Gdétalandsbanan. SJ vill sérskilt poangtera Ostlanken-
Gotalandsbanans betydelse for delmarknader och néatverk. Genomforandet av Ostlanken —
Gotalandsbanan kommer saledes inte bara att skapa forbattrade marknadsforutsattningar
for &ndpunktsmarknaderna Stockholm och Goteborg utan i minst lika hdg grad dka
jarnvégsresandet pa delstrackor tack vare den effektiva sammanknytningen av straket
Osterg6tland — Jonkoping — Bords — Goteborg och anslutande taglinjer.

Kort restid, hdg punktlighet och turtathet &r avgorande faktorer for att taget ska kunna
konkurrera med bil och buss mellan stdderna och bidra till utdkade pendlingsregioner.
Restid och turtathet &r ocksa utslagsgivande for tagets formaga att bade konkurrera och
samverka med flyget; Skavsta och Landvetter &r strategiska knutpunkter i straket mellan
Stockholm och Goteborg. Den potentiella marknaden for resor i Ostlanken —Gdétalands-
banans natverk torde vara den storsta i Sverige.
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| kommande arbete med den nationella banhallningsplanen ar det ocksa nodvandigt att ha
ett Iépgsiktigt perspektiv pa det framtida hoghastighetsnatet dar dven en forbindelse ned
mot Oresundsregionen bor vagas in.

Mellan Stockholm och Géteborg har taget, sedan X 2000-trafiken introducerades 1990
och restiden forkortades fran 4 till 3 timmar, dkat sin marknadsandel gentemot flyget fran
40 till 60%. Erfarenheter fran andra lander visar att om restiden med tag kan minskas till
2 timmar kan taget helt ersatta direktflyget. Erfarenheten fran regionala snabbtag visar att
daglig pendling blir mgjlig, om restiden kan krympas till 1 timme. Ett exempel &r
Svealandsbanan dar taget okat sin marknadsandel fran 5 till 25 % och resandet nu ar sex
ganger storre dn innan banan byggdes. | manga andra relationer, dér restiden med tag
minskats sa att det blivit snabbare &n bilen, har ocksa tagets stallning starkts vasentligt.

Med stdd av SJ:s erfarenheter anser vi att foljande restidsmal kan sattas upp for
Ostlanken-Gotalandsbanan.

Kortaste
restid
h:min
Stockholm — 0:40
Nykoping
Stockholm — 1:00
Linkoping
Stockholm — 2:00
Goteborg
Stockholm — 3:00
Skane

Framtida trafikering och krav pa infrastrukturen

Marknadskraven fran tjansteresenarer och langvéaga pendlare indikerar att Ostléanken
/Gotalandsbanan bor byggas som hoghastighetsbanor med en storsta tillaten hastighet

pa 300-350 km/h. Det &r den hastighet som de flesta nya europeiska hoghastighetsbanor
dimensioneras for i dag. Den tekniska utvecklingen gar snabbt och nar val dessa banor
star fardiga kommer tagen att ha utvecklats ytterligare. Eftersom banorna har lang livs-
langd kan man inte utga fran dagens forhallanden utan maste anlagga ett mer langsiktigt
perspektiv fran borjan. Inte minst klimatfragan kan komma att paverka behovet av snabba
tagforbindelser och béattre kapacitet ytterligare.

Det ar nodvandigt att i takt med infrastrukturutbyggnaden separera snabb persontrafik
fran regional persontrafik och tung godstrafik for att utnyttja kapaciteten battre och
kunna halla en hog kvalitet. Delar av Véastra stambanan och Sédra stambanan bor i ett
tioarigt perspektiv graderas upp till 250 km/h och pa vissa strackor kompletteras med
forbigangsspar for langsammare tag.
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Det &r ocksa viktigt att kunna halla en hdg turtathet. Med en turtathet pa ett tag per
timme pa bade Vastra och Sodra stambanan i dag (och ytterligare tag i hogtrafik), en
okad marknadsandel som foljd av kortare restid samt en allman tillvaxt pa marknaden
mellan de tre storsta tillvéxtregionerna i Sverige, &r det nodvandigt att planera for en
turtathet pa fyra fjarrtag tag per timme.

Dagens stora kapacitetsproblem och konkurrensen om knapp kapacitet mellan lokaltrafik,
fjarrtrafik och godstrafik ar val kdnda. Problemen kommer att ytterligare accentueras de
narmaste aren. Om inte bankapaciteten i Syd- och Mellansverige far rejala tillskott inom
rimlig tid i form av ny infrastruktur kommer inte tadgutbudet i attraktiva tidslagen att ha
nagra mojligheter att tillgodose efterfragan. Till viss del ser vi detta redan idag, dar fler
tagavgangar pa vissa linjer ar énskvarda ur perspektivet resandebehov men oméjliga ur
perspektivet bankapacitet. Aven godstrafiken far sta tillbaka pa grund av kapacitetsbristen
vilket hdmmar utvecklingen av denna. Foljden blir sémre samhallsekonomisk effektivitet,
okad flyg- och vagtrafik med och negativ miljopaverkan. Ett snabbt genomférande av
Ostlanken — Gotalandsbanan skulle ha en stor positiv strategisk betydelse.

*k kX

En utbyggnad av Ostlanken/Gotalandsbanan ar langsiktigt hallbar bade ur ekonomisk
och ur miljémassig synvinkel. Med en stor potential redan i dag och en stark tillvaxt i
dessa strak kan taget har komma att spela en avgorande roll i samhallsutvecklingen.
Bade foretagsekonomiskt och samhallsekonomiskt torde dessa banor tillnra de mest
I6nsamma infrastruktur-investeringarna i Sverige. De nya banorna bor dimensioneras
for minst 300 km/h sa att marknadens krav pa korta restider kan uppfyllas.

SJ stoder inriktningen i Bo Holmbergs utredning ”Det ar mojligt att med fyra ar
tidigarelagga Ostlanken, till 2010 — bade ett jarnvégs- och samhéllsbygge”. Med
nuvarande forutsattningar ar SJ berett att investera i de tag som behdvs for en attraktiv
trafikering av Ostlanken-Gotalandsbanan sa snart besluten ar tagna. SJ ar berett att pa
lampligt satt tillsammans med Jernhusen och Banverket medverka till uppbyggnaden av
nya resecentra.

Auvslutningsvis vill SJ framhalla att en investering i Ostlanken och Gétalandsbanan
forutsatter en snabb utbyggnad av Citybanan i Stockholm.

Jan Forsberg

SJ AB. SE-105 50 Stockholm, tel: +46(0)8-762 20 00, www.sj.se



